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— den obrännbara plattan 


för akustik och ventilation 


Televisionstornet i Stuttgart 


flera starka skäl att välja SOUNDE 


e Obrännbar konstruktion e Vacker, färdigbehandlad yta 
e Separata hål för luft och ljud e Tvättbart utförande 
e Exakthet i mått och vinklar e Sveriges mest sålda akustikplatta | 


SOUNDEX monteras just nu hos: | 
AB Original-Odhner, Göteborg | 
AB Volvo Huvudkontoret, Göteborg | 
Åtvidabergs Industrier, Stockholm : : 


AB Göteborgs Bank, Stockholm A K Ti E B 0 L A G 
Kopparbergs läns Sparbank, Malung Huvudkontor: St, Nygatan 38 Tel. 232705 + Postbox: Stockhol 
Apoteket Lejonet, Sundsvall 


Avdelningskontor i Malmö och Gävle » Licenstillverkning i Australici 
Beneluxländerna, Danmark, Finland, Frankrike, Norge, Italien, Span 
och Mexiko » Egen tillverkning i Tyskland och Schweiz 


Svenska Arbetsgivareföreningen, Stockholm 


Bil.: AB Glasmosaik, Stockholm 
Stil & Form, Stockholm 


Nya särtryck 
STOCKHOLMS STRUKTUR 


BS 
ee Av Sven Markelius 

Redogörelse för Stockholms utbyggnad före 
och efter sista världskriget samt huvudlinjerna 
— för stadens fortsatta utbyggnad. 

28 sidor + 3 utvikskartor i färg 

(särtryck av Byggmiastaren nr A3 1956) 

kr. 5: — 


I VÄLLINGBY CENTRUM 


Vällingby centrum med centrumbyggnaden 
och tunnelbanestationen samt nya affärshus 
vid Klara kyrka. 20 sidor 

) (särtryck av Byggmästaren nr A4 1956) 

= kr. 3:— 


Dessa häften är lämpliga som gåvor till ut- 


ländska vänner. 


| Sändes portofritt om likvid insättes 
> pi vårt postgiro nr 3124 


BYGGMÄSTARENS FÖRLAG 


| Kungsgatan 32, Stockholm C 


ehållet i 


IM 1956 BYGGMASTAREN 
|) byggnadsteknik 


foljande: 
NHARD, Harry: De nya Ildnevillkoren och bostads- 


candet 


MIN, LENNART: Grundliggning i Nedre Norrmalm, 
kholm 


DIN, GÖSTA: Tunnelbanestation i huset 
E, P O: 3 våningar eller 3 X< 3? 


DA, STEN: Industribyggnader 


1956 BYGGKASTAREN 
arkitektur 


Organ for Stockholms Byggnadsforening och Svenska Arkitektféreningen, 
avd. ay Svenska Teknologforeningen. 


Adress: Byggmistaren, Kungsgatan 32, Stockholm. Tel. 23 3105. Post- 
giro 3124. 
Redaktörer: Civilingenjör SVR Börge Algers och arkitekt sar Erik Thelaus. 
Redaktionssekreterare: Arkitekt sar Hillevi Svedberg. 
Redaktionskommitté: Arkitekt sak Hans Asplund, civilingenjör svr Len- 
nart Backmark, arkitekt sak Haqvin Carlheim-Gyllensk6ld, civilingenjör SVR 
Sture Haag, arkitekt sar Leif Reinius och civilingenjör SVR Georg Schackne. 
Redaktionsombud: Dir. Victor Bährner och lansarkitekt Ebbe Borg, 
Malmö, samt arkitekterna SAR Gunnar Hoving och Per-Olof Klang, 
Goteborg. 
Ansvarig utgivare: Arkitekt SAR Moje Bergström. I tidskriften gjorda ut- 
talanden står för författarnas räkning och är endast om så anges att anse 
som uttryck för ståndpunktstagande av någon av de föreningar, som utger 
tidskriften. ; FD ist 
Byggmastaren utkommer med 24 nummer om året. 12 nummer behandlar 
arkitektur och 12 nummer byggnadsteknik. | 

Sverige 


; Danmark 
Prenumerationspriser för helår (gällande fran den 1/7 1956): pecan utlandet 
orge 
Endast lösnummer upplaga A+ B (24 nummer) ............ 40:— 50:— 
Endast lösnummer upplaga A (12 nummer) Arkitektur .... 30:— 40:— 
Endast lösnummer upplaga B (12 nummer) Byggnadsteknik 30:— 40:— 
Lésnummer +klotband upplaga A+B .............-.---; 60:— 70:— 
Losnummer.+ hfr. band upplaga A+B .................-%. 70:— . 80:— 


For halvarsprenumeration (endast l6snummerupplagorna) gäller hälften 
av arspriset med tillägg av kr 3:-. 


INNEHALL 5 JULI 1956 


35 ARGANGEN 


DK 728.226 (485 Stockholm) 


ACKING, CARL-AXEL: Hässelby familjehotell. Byggmastaren 35 (1956) nr 
A 7, sid. 137—142 
Presentation av en kollektivhusanlaggning i Hässelby, Stockholm. Komplexet omfattar fyra 


höghus och ett antal laghuslangor samt innehåller 340 lägenheter. Artikeln illustrerad med 
ritningar och fotografier 


DK 711.432 (485 Stockholm) ; 
WILLIAM-OLSSON, TAGE: Norrmalmsproblem. Byggmastaren 35 (1956) 
nr A 7, sid. 143-152 


Författaren debatterar en del problem sammanhängande med Nedre Norrmalms omdaning. 
Artikeln illustrerad med ritningar och perspektiv 


DK 631. 2:061. 4 (485 Stockholm ) 
WEBJÖRN, TORE: Ko i bo. Byggmästaren 35 (1956) nr A 7, sid. 153-156 
Recension av en utställning av lantbruksbyggnader projekterade av Kungl. Lantbruksstyrelsen. 


Diskussion av lantbruksbyggeriets nuvarande problemställningar. Artikeln illustrerad med rit- 
ningar och fotografier 
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I 


Övriga 


Vet Ni varför 
_ WERNO-dörren har så 
förnäm yta? 


> Alla fackmän, som haft tillfälle att granska Werno-dörren 
| närmare, observerar snart den ovanligt förnämliga ytan. Vad 


är nu hemligheten med denna tilltalande egenskap? 


Ja, självfallet har det stor betydelse, att vi till Werno-dörren 
använder förstklassigt fanér och märkeslack av högsta kvalitet. 
. "Men det skulle hjälpa föga i längden, om inte kvaliteten på 
— > ytan satt längre in, om vi får leka med ord. 


I fem korta satser kan kvaliteten logiskt beskrivas så här: 


@ Werno-dörren är helt fylld med strån, vinkelrätt konstharts- 
limmade mot ytskikten 


Fyllningen är neutral och helt fri från inre spänningar 


Den helfyllda Werno-dörren blir stabil och formbeständig — 
ingen skevning — inga buktande fanérytor 


e Fiberplattan under faneret kan tack vare den jämna och 
stabila fyllningen användas i hela sin styrkegivande tjocklek 
— det ökar ytterligare ytans och hela dörrens stadga och 
beständighet 

@ Faneret far tack vare dessa goda grundforutsattningar så 


plan yta, att lacken kan valsas på — en mycket förmånlig 
ytbehandlingsmetod. 


Därför har Werno-dörren en så förnämlig yta — en yta som 
står sig genom åren och inte bereder byggherre, hyresgäst, 
ägare eller förvaltare några obehagliga överraskningar i form 
av tråkiga ålderssymptom. 


Ni kan lita på Werno-dörren. Tack vare stor 
och jämn efterfrågan kan vi hålla stort Jager 
av standarddörrar gabonfanerade eller med 
träfiberplatta — beslagna eller obeslagna. 


Välkommen med Er förfrågan. Werno-dörren 
ger högsta kvalitet till konkurrenskraftigt pris. 


WERNO-dorren 
AKTIEBOLAGET WSThus FORSERUM | 


Tel. Nässjö 203 00 
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Golvet är 
lika vackert 
och lättskött 


år 2000 


Exempel på mångåriga linoleum- 
anläggningar: 


Pete Allmänna läroverket i Linköping 
191 | 
Sverkerskolan i Uppsala 1905 7 
Mellersta Férstadsskolan i Malmö 1914 
och i Stockholm, Maria Sjukhus 1914 
Nordiska Museet 1907 

Kasern, Skeppsholmen 1923 


Ett golv lagt idag skall inte bara vara 
lättskött och vackert om fem eller tio år. 
Det skall bibehålla sina egenskaper i 
decennier. I Forshaga Linoleum har Ni 
rätta materialet. Lägg golv idag för 


nästa sekel — lägg Forshaga Linoleum. 


IR HAGA 
LINOLEUM 2.2 22" namn 


1956 BYGGMÄSTAREN 
arkitektur 


På omslaget: Hässelby Familjehotell. Restaurang- 
byggnaden med festsalen i övre våningen 
Foto: Lennart Olson 


Hässelby Family Hotel 
By C-A Acking 


p. 137-142 


Hässelby Family Hotel is the fifth and 
largest of the communal blocks of flats 
built and owned in Stockholm by Mr. Olle 
Engkvist. The flats vary in type from single- 
room apartments of about 25 sq. metres on 
the ground floor to five and six room en- 
-tresol flats on the tenth floor. The total 
number of apartments is 340 and there 
are thus more than 1,000 persons living in 
the block. 


The whole is divided and grouped so 
that four courtyards are formed by three- 
storey wings with a muiti-storey building as 
the focal point of every courtyard. These four 
sections of the main building are linked by 
a system of corridors on the ground floor. 
The total length of the corridor system is 
about 750 metres. 


The western courtyard contains a self- 
service shop and a garage for 80 cars plus 
service station. The entrances to the youth 
centre, parish registry office, laundry, la- 
dies’ hairdresser and florist’s shop are also 
located in this courtyard. 


The central building of the next court- 
yard is the restaurant with main entrance, 
reception, internal service shop, gymnasium, 
club premises and reception rooms. The 
easternmost courtyard is dominated by a 
day home for children. This latter is in 
direct connection with the rest of the in- 
Stallation but is also available to those living 
elsewhere in the neighbourhood. 


The building contains a chapel belonging 
to the Spånga parish. This can be entered 


1* 


from the north and also, for the benefit 
of the tenants, from the internal corridor. 

The building was planned in June 1953 
and the installation as a whole will be ready 
in the summer of 1956. 


Town planning problems in central Stock- 
holm 


By T William-Olsson p. 143-152 


The Town Council of Stockholm in 1955 
approved a plan for the central parts of 
the city known as "Nedre Norrmalm”. 
The town planning office proceeded to 
work out this plan in detail. The building 
of the underground railway made it neces- 
sary to get certain parts of the plan rapidly 
adopted and sanctioned by the government. 
The responsible state authorities were very 
loath to accept a procedure by which they 
were forced to accept as a fait accompli 
detailed plans without adequate support in 
a master plan for the whole area. It has 
however been impossible to produce such 
a plan in time for the practically un- 
avoidable building operations comprizing the 
new railway bridges and station surround- 
ings as well as the tunneling for the under- 
ground. The plan of 1945 is also unsatis- 
factory in so far as no attempt has been 
made to segregate traffic in the south parts 
of the area along the waters which would 
mean that, just as is at present the case, 
also in the future the possibilities to enjoy 
the natural and architectonic beauties of 
this unique townscape would be lost in the 
whirlpool of modern traffic. 


The author emphasizes the need for an 
over all comprehensive plan before detailed 
planning can be safely and successfully 
attempted. As no official plan has so far 
been forthcoming a group of independent 
architect-planners have attempted to draw 
up a plan, which is hereby published. It is 
based on an effective segregation of traffic, 
a "grand promenade” along the shore from 
the national gallery to the town hall and 
parallel to this an east-west motor road 
through the area. 


The author gives an analysis of the his- 
toric developments of the planning of the 
environments of the Royal Palace. There is 
an unmistakable tragic element in the 
“planning fate” of the central parts of the 
city. Ever since Tessin’s plan for the area 
virtually was forgotten, there has in the 
governing bodies of the city been no con- 
tinuous balance between wild utopism and 
practical common sense; at one time the 
one has dominated and at others the other, 
with the result that magnificent concep- 
tions were never carried out. This has been 
the case with the surroundings of both the 
Royal Palace and the Town Hall. 


The bridge on the north axis of the 
palace was constructed too high and this 
mistake was emphasized by the parliament 
building. With the new situation created by 
motor traffic this bridge is actually super- 
fluous. The author raises the question of 
giving the new bridge a better situation 
and possibly removing ‘‘Norrbro’”’, which 
only marks the axis of the palace which 
logically implies a symmetric plan for ‘‘Gus- 
taf Adolfs Torg” which Tessin had in mind 
but which cannot now be realized. It is an 
open question if an extended water area 
and horizontal quay-lines would not com- 
pensate for the lost symmetry and existing 
monumental bridge. 


Farm Buildings 


By T Webjérn p. 153-156 
The building department of the Royal Swed- 
ish Agricultural Board has shown some ex- 
amples of modern agricultural and farm 
buildings. This limited display showed ex- 
amples of sane functionalism. Three main 
factors, i.e. low costs, reduced labour, flex- 
ible planning are exemplified in these inter- 
esting buildings and the detailed problems 
have been solved in new and simple ways. 
Even if one has doubts concerning state 
planning it must be admitted that the 
results are good and that the material has 
been presented in an elegant manner. 


MODULFRAGAN IGEN 


Vad ar standardisering? 


I Byggmastaren nr Al, 1956 har arki- 
tekt Lennart Bergvall skrivit en artikel 
»Modulen — ett industriellt verktyg», 
som jag tyvarr forst nu kunnat ta del av. 


Jag vill inte ta upp hela modulfra- 
gan till debatt men som SIS-man kanner 
jag ett visst behov av att bemöta några 
av de uttalanden arkitekt Bergvall gor i 
början av sin artikel om _ standardise- 
ring som sådan — uttalanden som även 
om de hade begränsats till att gälla en- 
dast standardisering inom byggnadsfac- 
ket ändock är diskutabla. 


Arkitekt Bergvall säger bl. a. »att an- 
damalet med modulen och modulbyg- 
geri ar exakt detsamma som for stan- 
dardisering i allmänhet, nämligen att 
befrämja industriell massproduktion 
(kursiverat av arkitekt Bergvall)» samt 
att »standardiseringen är en oundviklig 
konsekvens av industriell produktion — 
hantverket å sin sida har ingen an- 
vändning för den.» 


Att befrämja industriell massproduk- 
tion är en av standardiseringens upp- 
gifter, men på intet sätt den enda. Stan- 
dardiseringen såsom den bedrives i Sve- 
rige och flertalet andra ekonomiskt ut- 
vecklade länder har betydligt fler sträng- 
ar på sin »lyra>. Som exempel på sven- 
ska standard för vilka huvudmotivet 
varit något annat än industriell mass- 
produktion kan nämnas brandskydd; var- 
selmärkning; ett flertal provnings-, kvali- 
tets- och leveransbestämmelser; nomen- 
klatur; grafiska symboler och ritnings- 
regler; sortering, märkning och packning 
av frukt; bestämning av värmehärdig- 
het hos bordsytor; regler för systematisk 
maskinskrivning, adressplacering och dy- 
likt som berör kontorsorganisation; be- 
stämning av krympning hos yllevävna- 
der; jordgubbslådor och lastpallar. 

Byggstandardiseringen i Sverige har 
visserligen hittills i stor utsträckning 
arbetat enbart med sådana standardise- 
ringsuppgifter för vilka man kan spåra 
huvudmotivet »industriell massproduk- 
tion», men »standardisering i allmänhet» 
har en vidare målsättning. 

Standardiseringen som en konsekvens 


Forts. sid. 52 
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MONTAGEBYGGERIET OCH DEN ARKI- 
TEKTONISKA FRIHETEN 


Onsdagen den 2 maj kom arkitekt Eske 
Kristensen från Köpenhamn till Stock- 
holm och Arkitektföreningen för att 
predika montagebyggeri till eventuellt 
klentrognas omvändelse. Utvecklingen 
på byggnadsmaterialens område har gått 
arkitekterna ur händerna, sade han, låt 
oss se till att inte också montagebygge- 
riet gör det. Att det kommer är säketrt, 
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Fig. 1. Facade frem- 
stillet helt af pra- 
fabrikerede beton- 
elementer dels i gra 
dels i hvid farve. 
Balkonerne,vindues- 
brystninger og de 
hvide band omkring 
disse partier er alle 
preefabrikerede 


och hellre än söka hejda det i individua- 
litetens och den arkitektoniska frihetens 
namn, ma vi vara med fran början och 
framställa arkitektens krav och synpunk- 
ter innan en massproduktion satts igang 
och vi blivit hänvisade uteslutande till 
firmornas kataloger. Att arkitektens 
krav pa planmissig variation och for- 
mell frihet later sig förena med produ- 
centens krav pa ekonomi och standardi- 
sering belyste arkitekt Kristensen med 
egna och andras exempel ur dansk 
byggnadsproduktion. 


T.v: Fig. 2. Montage- 
byggeri er anderle- 
des end traditionelt 
byggeri. Det kreever 
en anden arkitekto- 
nisk udformning end 
den tilvante, men det 
behover af den 
grund nceppeat blive 
grimmere 


T.h: Fig. 3. Et byggeri 
»monteres» af proe- 
fabrikerede dele og 
uden anvendelse af 
store maskiner 


Ett stort byggnadselement ger produ- 
centen ett bättre utnyttjande av maski- 
nerna, ett litet ger arkitekten rikare 
möjligheter; sedan man för olika hus- 
typer vägt storleksgränserna med hänsyn 
till bådas krav, kan elementet masspro- 
duceras med billigare hus som följd. 
Andra villkor för lägre kostnader är 
att elementen kunna transporteras lätt 
och monteras snabbt, utan skolad ar- 
betskraft. Fast våningshöjd i exempelvis 
bostadshus skulle innebära: ett väggele- 
ment, en skåphöjd, färdiga trapplopp, 
fixa stamlängder etc. och bilda en säker 
grundval för investering i de fabriker 
som tillverka dessa. På samma sätt skul- 
le vågräta moduler medföra en kost- 
nadsminskning. Tegelstenen har vi redan 
lange accepterat som modul, varför inte 
lika gärna betongelementet. Ensartade 
byggnadsdelar har förekommit tidigare, 
fönstren har typiserats långt innan de 
standardiserats, dörrarna varierar myc- 
ket litet, golvplattor, kakel etc. inte alls. 
En rytmisk upprepning av likartade 
komponenter är vanlig i traditionellt 
byggeri och ofta eftersträvad utan att 
vara påkallad av byggnadsmaterialet. 


» Tråkig» betong är inget problem se- 
dan vi lärt oss undvika gjutskarvar och 
alltför stora släta ytor. Små element, 
en måttlig profilering och markerade 
fogar får en eventuell ojämnhet hos ma- 
terialet att framstå som eftersträvad va- 
riation, färgverkan nås bäst genom till- 
satser till själva betongen. Stål- och 
plastformar ger numera möjlighet till 
stor precision, men fordrar också myc- 
ket av arkitekten. 


Tendensen att markera delar och ytor 
i en byggnad med synliga fogningar och 
särskiljande färgsättning finns redan. Ett 
genomfört montagebyggeri skulle ge ri- 
ka möjligheter till en redovisande arki- 
tektur, framhöll arkitekt Kristensen 
slutligen. 


I den efterföljande diskussionen möt- 
te ingen egentlig opposition. Arkitekt 
Erik Dahlberg klagade över den alltför 


hantverksmässiga inställningen i vårt 
land, där för mycket utförs på arbets- 
platsen och för litet vid fabriken. Inga 
hantverkare har frigjorts, men montage- 
arbetarna har kommit till. Här fordras 
fler färdigfabrikat och fler arkitekter 
"vid fabrikerna, men »arkitekter som vet 
hur en fräs ser ut>. 


Arkitekt Lennart Bergwall trodde in- 
te montagebyggeriet behövde kräva så 
mycket mer av arkitekterna. De ideala 
byggnadselementen kan kompletteras 
med hjälpelement såsom >»växelmynt>. 
Formarnas begränsade livslängd ger 
också möjlighet till ändringar med inte 
allt för stora intervall. 


Låt vara att vi är rädda för typhus, 
för systembyggare och perfektionister, 
vi får försöka arbeta med vikande mål 
och så få band som möjligt. Men vi mås- 
te acceptera montagebyggeriet, om vi 
inte vill finna oss i att leka med andras 
byggklossar om tio år. 


Anna Borelius 


Fig. 4. Den arkitektoniske udformning af det samme hus som vist i fig. 3. Huset har vel en tydelig 
modulering under hensyn til det valgte montagebyggeri, men det har nceppe skadet den arkitek- 
toniske frihed 


UTBILDNINGSFRÅGOR 


diskuterades vid arkitektföreningens sam- 
manträde den 14 maj. 


Lennart Uhlin inledde med att ge 
konsumentens syn på de nyexaminerade 
ritslavarna. Dessa anklagades för över- 
tro på skissandet, bristande praktisk in- 
sikt och oförmåga att samarbeta med 
konsulter. En del av dessa brister ansåg 
Uhlin ha sin grund i undervisningens 
teoretiska karaktär. De erfarna arkitek- 
ternas kollektiv är den bästa läraren. Det 
finns inga genvägar från Teknis, utan 
undervisningen måste kompletteras med 
god praktik. Den organiserade fortbild- 
ningen borde också betonas. Utveckling- 
en kräver att vi kontinuerligt sätter oss 
in i nya metoder. Vi kan inte längre 


SPECIELLA SYNPUNKTER 


mat. o. mek. 


byggn. mat. I. 
byggn. akustik 


vatten o, avl. m.m. 


konstruktionslära 


el. inst. 


sip: ÖS ee VO eee 
| fortbildningskurs a 


beskr. geom. 
perspektivl, 


frihandsteckn. 
modellering | 


konsthistoria 


nat. ekonomi 


rättskunskap 
byggn. rätt | 


[ganisatoriska frågor | 


fortbildningskurser 7 
i ekonomiska o. or- 


formgivn. 0. estetik AA 


al 


byggnadsekonomi ; Peo arkitektur II 


förbli fuskare i allt, mästare i intet. 
Det krävs av oss mer preciserade sam- 
hällsinsatser. 


Professor Ahrbom gav i sitt anforan- 
de en översikt över arkitekturutbildning- 
en här och i utlandet. Man kan i sko- 
lornas organisation urskilja två huvud- 
linjer. Å ena sidan kan design vara det 
genomgående ämnet, till vilket övriga 
ämnen är direkt anknutna, a andra si- 
dan kan arkitekturen visserligen vara 
huvudämnet men Övriga ämnen drivas 
parallellt och i mera självständig uni- 
versitetsmässig form, ofta i samband 
med forskning. 


Arkitekten måste i sitt arbete anlita 
sakkunskap från alla håll. Det kan där- 
för vara svårt att bedöma till vilken dis- 
ciplin undervisningen organisatoriskt bör 


SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER 


Lr RE 
tekniska fort- | 


ec es Tae 


arkitektur | 


ritteknik 


= 


[fortbildn.kur = 
| ser ror, spec | 


ae rn 


tradgardskonst 


knytas. Problem kan också uppkomma 
vid samundervisning med andra kate- 
gorier. Kanske borde den ideala arki- 
tekturskolan stå helt fri. 

På Teknis har utarbetats en plan för 
den framtida undervisningen. Utbild- 
ningen bör vara av grundläggande ka- 
raktär och ha helheten i sikte. Den bör 
inte producera idealslavar utan ge för- 


Schematisk uppställning över arkitektundervis- 
ningens framtida organisation vid KTH 

Ruta med heldragen tjock linje representerar 
huvudlärare (professur) 

Ruta med heldragen tunn linje representerar 
biträdande lärarbefattning eller annan till avdel- 
ning A icke hörande lärarbefattning. I det senare 
fallet bör undervisningen i ämnet bedrivas i sam- 
råd med huvudläraren och avdelningskollegiet 

Ruta med prickad tunn linje 
fortbildningskurs 


representerar 


sociologi 


komm. teknik 


landskapsplan 
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måga till självständigt tänkande och 
kompletteras av vidareutbildning. 

Arkitekten är planerare och formgi- 
vare för byggandet. Undervisningen bör 
alltså avse utbildning av planerare i vid- 
sträckt betydelse. Vid undervisningens 
uppläggning bör särskilt ämnenas inbör- 
des sammanhang markeras. Nödvändigt 
för den fulla förståelsen av dessa sam- 
manhang är att tillräckliga förkunska- 
per inhämtas år från år. 

Den aktuellaste och samtidigt väsent- 
ligaste förändringen i nuvarande orga- 
nisation på Teknis är att de tekniska 
ämnena samlas under en professur. 
Dessutom har byggnadsekonomin änt- 
ligen fått sin professur. För tillämp- 
ningsövningarna i  arkitekturamnena 
kommer detta att fa stor betydelse. 

Fortbildningen kan ske efter olika 
linjer. 

Arbetet pa goda kontor under erfarna 
arkitekters ledning är en omistlig del av 
utbildningen. Fortsattningskurser ar ock- 
sa av varde. Nagra anslag for dylik un- 
dervisning pa arkitekturomradet har 
emellertid icke beviljats, och fråga är om 
privatpraktiserande eller privatanställda 
arkitekter har tid eller råd att utnyttja 
dessa kurser lika intensivt som de kom- 
munalanställda utnyttjar stadsbyggnads- 
kurserna. 

Den högre utbildningen sker på två 
vägar: Akademin och teknologie licen- 


tiatexamen. För att dessa skall kunna . 


jämställas ur meriteringssynpunkt bör 
emellertid en professur i stadsbyggnad 
inrättas vid Akademin. 

För att möta den akuta arkitektbris- 
ten kommer elevantalet vid Teknis att 
ökas till 36 per årskurs fr. o. m. i höst. 
Denna åtgärd har emellertid ingen avgö- 
rande effekt. Det vore önskvärt att sna- 
rast få en dubblering i form av en tillfäl- 
lig arkitekturskola under 10-12 år. Tid- 
punkten är nu gynnsam p. g. av kom- 
mande stora årskullar med rikare be- 
gåvningsurval. Inte heller på arkitektur- 
området är begåvningsreserven obegrän- 
sad. 

Mats Linnman framhöll i ett inlägg 
de tekniska läroverkens beydelse som le- 


Panoptikerbyggnaden vid Vesterbrogade. Arkitekter: Mogens Jacobsen 
och Alex Poulsen. Byggherre: Arbejdernes Landsbank 
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verantörer av den arbetskraft Uhlin ef- 
terlyst. En differentiering är planerad 
för att bättre ta till vara både de utpräg- 
lade konstruktörsbegåvningarna och de 
för arkitektarbetet lämpade, som också 
i viss utsträckning gå vidare. Tekniskt 
läroverk utgör då en bättre grund för 
Teknisstudierna än studentexamen. 

Hakon Ahlberg gav en kommentar 
från Akademins synvinkel. Han ansåg 
det riktigt att utbildningen på Teknis ges 
en enbart grundläggande karaktär. Men 
detta bör inte innebära att man försum- 
mar formgivningen. Planeringen är inte 
det enda elementet i arkitektens arbete. 

Beträffande rekryteringen till akade- 
min är det väsentligt att akademitiden 
icke ger någon speciell kompetens för 
t. ex. statliga tjänster. Detta skulle inte 
ge skolan rätt elevmaterial. Akademin 
bör ge unga arkitekter möjlighet att 
mera självständigt syssla med stora upp- 
gifter. Yrkesintresset bör vara drivfjä- 
dern till akademistudierna. 

C. F. Ahlberg gav därefter en sam- 
manfattning av stadsplaneutbildningen. 
Kontorens krav på nykomlingen är oli- 
ka beroende på kontorsstorleken. Stora 
kontor kan i regel ge honom en viss 
skolning, vilket icke är fallet med små- 
kontoren. Det finns kanske alltför många 
småkontor i landet. Utbildningsproble- 
met ställer också frågan om stadsplane- 
kontorens organisation är riktig. Vid de 
kontor som sysslar med detaljplanering 
blir frågan kanske inte aktuell. Men 
för översiktsplanering krävs mer av ut- 
bildningen. Jämte förmåga som projek- 
tör och ett moget omdöme krävs också 
större förmåga att handskas med siffror 
än som nu är vanligt. 

De tekniska problemen blir ofta miss- 
gynnade, och bör för stadsbyggnadens 
del inte uppskjutas till fortbildningskur- 
sen. 

Beträffande kompetensfrågan är den 
riktiga utvecklingen vidgade möjligheter 
till en fortsatt utbildning, men utan det 
tvång kompetenskravet innebär. 

Lennart Holm vände sig mot vissa 
inkonsekvenser i Uhlins syn på arki- 
tektmollusken. Det är farligt att se den- 


na som konsumentvara. Teknis syftar 
inte till att utbilda medhjälpare, utan 
fackmän. 

För teknisutbildningen vore det vär- 
defullt att ta upp ett begränsat problem 
och följa det i detalj. Men detta kräver 
mycket av undervisningen, både av fö- 
reläsningar och kompendier. Det mås- 
te också ges möjligheter till vidare stu- 
dier, till forskning. Statsstipendiernas 
krav på inkomstbegränsning gör dem 
olämpliga för sitt ändamål. Det är nöd- 
vändigt att kräva vidgade forskningsmöj- 
ligheter. 

Lennart Uhlin ansåg sig missförstådd. 
Han efterlyste inte ritslavar utan bättre 
allmänkunskap i tekniska ämnen. Det 
finns för mycket plats för tyckandet, 
för litet för planeringens logiska gång. 
Förmågan att systematisera tillkommer 
det inte kontoret att ge. Som konsument 
måste man kräva kompetens i takt med 
stegrade lönekrav. 

Arbetsmetoden är viktigast, ansåg Tor- 
björn Olsson. Det brister i den logiska 
genomarbetningen av problemen. Vi har 
inget ämne som angriper en konkret 
byggnadsuppgift. 

Gropius citerades av professor Des- 
po: Teknik och samhälle är splittra- 
de. Arkitektens uppgift är att skapa en 
förenkling. — Diskussionen avslutades av 
professor Ahrbom. Han påpekade att 
matematikundervisningen innebär en 
form av logisk skolning, vilket Torbjorn 
Olsson efterlyst. Teknisundervisningen 
måste vara begränsad, da dess område 
utvidgats väsentligt utan att studietiden 
ökats. 

Formgivningen har satts i motsättning 
till planeringen. — Skillnaden mellan 
avancerad konstnärlig och vetenskaplig 
verksamhet är inte så stor. Den grund- 
läggande konstnärliga begåvningskompo- 
nenten kan visserligen inte konstrueras 
fram. Krav på kunnighet kan däremot 
ställas. Det finns ingen anledning att 
ställa sig utanför det akademiska syste- 
met. Viljan att komma vidare är den- 
samma på det konstnärliga och veten- 
skapliga området. 

John Sjöström 


EN NY DANSK GUIDE 


100 new buildings in Copenhagen heter en ny dansk 
guide som utarbetats på engelska av Danske Arkitekters 
Landsforbund. Den är avsedd för utländska arkitekter och 
arkitekturintresserade turister och omfattar huvudsakligen 
exempel på arkitektur från de två sista årtiondena. Det 
lilla häftet, som har fått ett mycket tilltalande typogra- 
fiskt utförande, har en liknande uppläggning som SAR:s 
stockholmsguide från år 1954. Dock är det något mer 
omfattande och utförligt och upptar således även upp- 
gifter om byggherre samt litteraturhänvisning i de fall 
byggnaden har varit publicerad. 

För de turister som endast har några timmar på sig för 
att se det allra nyaste på byggnadsområdet har tio helt 
nya byggnader utvalts, dvs. sådana som färdigställts under 
1955 eller 1956 eller är under uppförande. Vidare ges av- 
slutningsvis förslag till fem turer, utgående radiellt från 
Köpenhamns centrum och anslutande till buss- och spår- 
vägslinjerna samt för dem som disponerar egen bil ett för- 
slag till en mer omfattande rundtur. 

Guiden kostar 2:50 danska kronor och kan rekvireras 
från »Arkitekten’s Forlag», Bredgade 66, Kgbenhavn K. 


E Th 


HÄSSELBY FAMILJEHOTELL 


Hässelby Familjehotell är det femte och största av de 
kollektivhus som i Stockholm byggts och äges av 
byggmästare Olle Engkvist. Lägenhetstyperna varie- 
rar från enkelrum i markens plan om ca 25 m? och 
med egen täppa till entresolerade fem- och sexrums- 
våningar tio trappor upp i höghus med takaltan och 
utsikt över Mälaren och in över Stockholm. Anlägg- 
ningen är belägen vid Ormängsgatan invid näst sista 
tunnelbanestationen, Hässelby Gård, med en restid 
av ca 25 minuter från stationen vid Kungsgatan-Svea- 
vägen. Antalet lägenheter är 340, vilket betyder att 
något mera än 19000 personer bor inom familje- 
hotellet. 

Byggnadskomplexet är uppdelat och grupperat så 
att fyra gårdar bildas av trevåningskroppar med ett 
höghus som accent för varje gård. Samtliga byggnads- 
delar är sammanbundna genom ett korridorsystem i 
bottenplanet. Korridorsystemets totala längd är ca 
750 meter. 

Invid den västra gården ligger snabbköpsbutik och 
garage för 80 bilar med servicestation. Här är också 
entré till ungdomslokaler, pastorsexpedition, tvätt- 
service, damfrisering, blomsterhandel m. m. Större 
delen av ovannämnda lokaler har även entré från hu- 
sets interna korridorsystem. Ovanpå garaget ar en 
planterad och för trafik helt skyddad lekgård för 
mindre barn. 

Nästa gård har som centralkropp restaurangbygg- 
naden med huvudentré, reception, intern servicebutik, 
gymnastiksalar, klubblokaler och festvåning. Den 
tredje av gårdarna är en mera robust lekgård där 
berget delvis går i dagen och möter gräsmattorna. 
Gården längst österut domineras av ett daghem som 


Arkitekt SAR Carl-Axel Acking 


DK 728.226 (485 Stockholm) 
har direkt förbindelse med anläggningen i övrigt 
men som i mån av platstillgång även står till förfo- 
gande för traktens övriga bostadshus. 

Spånga församling, till vilken Hässelby hör, har i 
byggnaden ett kapell vilket utifrån är tillgängligt 
norrifrån men också har entré för familjehotellets 
hyresgäster från korridoren. 

Skissarbetet påbörjades i juni 1953, byggnadsarbe- 
tet igångsattes på nyåret 1954 och de första hyres- 
gästerna inflyttade i december samma år. Under 1955 
färdigställdes de sista lägenheterna för inflyttning 
och våren 1956 togs restaurangen i bruk. Daghem- 
met har som sista etapp färdigställts under maj må- 
nad 1956 och planteringsarbetena pågår liksom kom- 
pletterande inredningsarbeten så att anläggningen 
som helhet är färdig under sommaren 1956. 

Bland mina medarbetare på arkitektkontoret vill 
jag särskilt nämna arkitekt SAR Åke Arell som också 
under byggnadstiden varit min representant på arbets- 
platsen. 

Konsulter: civilingenjör Carl-Erik Carlstedt, Oleba, 
byggnadskonstruktioner, ingenjör Axel Glas, AB In- 
stallatör, värme- och sanitetskonstruktioner, civil- 
ingenjör Sven Romedahl, ventilationskonstruktioner, 
trädgårdsarkitekt Fst Walter Bauer, tradgardspane- 
ring. 

Huvudentreprenor: Bygg-Oleba Olle Engkvist AB, 
med ingenjör Tore Larsson som byggnadschef och 
ingenjor Herbert Mannert som arbetschef. For var- 
me- och sanitetsanlaggning har AB Installator varit 
entreprenör, for ventilationsanlaggning Ingenjorsfir- 
man Ventilator. Asea har svarat for hissar samt for 
svag- och starkstromsanlaggningar. 


2 


1. Butikshus med smålägenheter. 2, 6, 11 och 15. Höghus. 3, 4, 5, 9, 
10, 12, 13, 14 och 16. Låghus. 7. Restaurang. 17. Daghem 
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Ovan: Mellan andra och tredje höghuset restaurangbyggnaden. Till 
höger förbindelsegångens trapparti med kapellet därunder 


T. v: I låghusens bottenvåning har lägenheterna privata uteplatser, 
som skall skyddas av buskage 


Samtliga fotografier: Lennart Olson 


Nedan: Interiör av kapellet 
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Ovan: Planexempel fran laghusen. Skala 1:300 


Ovan: Restaurangbyggnaden mot gårdssidan 
Nedan: Restaurangbyggnaden med festsalen i övre våningen 
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hus 1 ovanför bu- 
tikerna 

Skala 1 : 300 
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Butikshusets östra fasad (hus 1) med entrébalkonger till enkelrum och entresolerade dubbletter (ateljéer). Se planer och sektioner på före- 
gående sida. I fonden ett av de fyra höghusen (hus 2) 
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NORRMALMSPROBLEM 


En studie 


Som bekant godkände Stockholms stadsfullmäktige 
år 1945 en principplan för Nedre Norrmalm. På 
basis av detta beslut överlämnade stadsplanekon- 
toret ett regleringsförslag till stadsplanenämnden för 
vidare behandling år 1946. 

Tunnelbanebygget framtvingade ett rel. snabbt 
genomförande av de delar av planen, som därav 
berördes, huvudsakligen mellan Kungsgatan och 
Klarabergsgatan samt i nordvästra hörnet av Klara. 
Det blev nödvändigt att få delstadsplaner för dessa 
områden, fastställda innan man hunnit detaljbe- 
handla nedre Norrmalm i övrigt. Mycket starka be- 
tänkligheter uttalades av de statliga granskande myn- 
digheterna mot att sålunda nödgas acceptera del- 
stadsplaner utan att en översiktlig plan för hela 
stadsdelen förelåg. Såsom sådan kunde den god- 
kända principplanen icke gälla — den lämnade för 
många viktiga frågor olösta och var även både tra- 
fiktekniskt och arkitektoniskt diskutabel. 


Fig. 1. Framtida medeldagtrafik för motorfordon. Alternativ med 


tunnel i Klarabergsgatan-Hamngatan. (Ur Förslag till stadsplan för 
Nedre Norrmalm 1946) 


Ay arkitekt SAR Tage William-Olsson 


DK 711.432 (485 Stockholm) 

Detta har blivit allt tydligare genom trafikutveck- 
lingen efter kriget. 1946 års plan har därför måst 
revideras, men denna revision har heller icke kun- 
nat genomföras för hela området utan endast suc- 
cessivt i framlagda delstadsplaner. 


Förutom de antydda bristerna i planen själv och 
förutom den oväntat snabba utvecklingen av bil- 
trafik och parkeringsbehov har nya moment till- 
stött, som komplicerat situationen. Prognoserna för 
förortsbebyggelsen med därav följande ökning av 
lokaltrafiken gjorde det nödvändigt att öka spåran- 
talet på den centrala tunnelbanesträckan från 2 till 
4. Statens Järnvägar, som på grund av tunnelbane- 
bygget måst lägga om sina broar över strömmarna, 
kunde i samband därmed bygga om centralstatio- 
nens spår och perronger men ansåg sig därvid böra 
räkna med behovet av ytterligare ett spårpar i fram- 
tiden mellan Stockholm Sö och centralen. Stock- 
holms stad gav — säkerligen något förhastat — un- 
derhandslöften om att staden icke skulle vidta åt- 
gärder, som tekniskt omöjliggjorde detta. Slutligen 
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Fig. 2. Skiss till trafikplan med differentierat gatunät. Genomgångs- och övergripande trafik — svart; lokala trafikleder — enkel-skrafferade; 
gångtrafikstråk — schack-rutade. Skala 1:1600 


fann man — säkerligen med rätta — att den nya 
gatubron över strömmarna borde ges 6 i st. f. 4 
körfiler. 


Stadsplanekontorets trafikavdelning har på basis 
av 1946 års principplan upprättat en »preliminär 
trafikledsplan», som legat till grund för de olika 
delstadsplanernas utformning. Redan i princippla- 
nen saknas ett differentierat gatunät söder om 
Hamn-Klarabergsgatorna. Denna brist är i trafik- 
ledsplanen på en viktig punkt förvärrad därigenom, 
att den gatutunnel i Klarabergsgatan-Hamngatan till 
Nybroplan, som planen antydde, icke finnes uppta- 
gen och att Arsenalsgatan och Stallgatan enkelriktats. 
Därmed skulle differentieringen här bli omöjlig, vil- 
ket m. a. o. skulle innebära, att Kungsträdgården och 
kajen utefter Saltsjön skulle bli definitivt avklippta 
från varandra, »Avklippt»: = »Passera endast på 
kommando ”GÅ NU”. Allt gående i maklig takt, fram 
och åter, hit och dit eller arm i arm och allt tanklöst 
avnjutande av stadsbildens, sommarnattens eller 
stjärnehimmelens skönhet är förenat med livsfara och 
strängeligen förbjudet». 
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Delstadsplan III omfattar Tegelbacken och Klara. 
Stadskollegiets utlåtande och memorial nr 242, 1953, 
vari kollegiet motiverar sin hemställan till Stadsfull- 
mäktige att antaga och underställa planen i fråga. 
K. Majt:s prövning, är intressant läsning för den som 
vill studera hur det går till att få ett allmänt som 
otillfredsställande betecknat projekt, trots de sak- 
kunnigas avstyrkanden, accepterat av de politiska in- 
stanserna. Man kan våga det antagandet att detta 
aktstycke, kompletterat med andra källor, som så 
småningom blir tillgängliga, kan bli värdefullt mate- 
rial för studiet av demokratins kris vid mitten av det 
XX århundradet. 


Helt försvarslös är emellertid inte vår moderna 
demokrati. Man kan aldrig så helhjärtat slå vakt 
om den kommunala självbestämningsrätten, men så 
länge beslut i viktiga stadsplanefrågor kan fattas så 
som här skett — i synnerhet när det gäller rikets 
huvudstad — så har de statliga myndigheternas 
granskning och fastställelse av stadsplaner en viktig 
funktion att fylla. Om inte annat en uppehållande 
funktion, som ger tid för eftertanke. 


Detta nar vid Tegelbacken utnyttjats — i Nr Al, 
1956 av denna tidskrift har stadsbyggnadskontoret 
kunnat redovisa en lösning av tegelbacksproblemet, 
som är de tidigare vida överlägsen. (Den är i ett av- 
seende knappast godtagbar — men mera härom 
nedan). 


Klarakvarteren ingår emellertid i delstadsplan III 
och att överhuvudtaget göra upp en stadsplan för 
detta parti utan en översiktsplan för hela nedre 
Norrmalm torde vara omöjligt. Man behöver likväl 
endast läsa prisnämndens utlåtande i Kungsträd- 
gårdstävlingen för att få klart för sig, att insikten 
härom saknas eller, om den finns där, undertryckes. 
Det förra alternativet synes föga plausibelt. Det se- 
nare är skrämmande — det skulle innebära att kort- 
siktigheten vore medveten och satt i system. 

Man skall göra klart för sig de konsekvenser av 
sina göranden och låtanden, som kan överblickas. En 
sådan överblick är vad översiktsplaneringen skall ge. 
Ma problemställningarna bli andra än vara, ma det 
vi nu gor visa sig felaktigt eller otillräckligt. Ingen 
kan klandras för sin ovetenhet om framtiden. Men 
att med berått mod blunda för de uppenbara konse- 
kvenserna av sitt handlande i nuet är en kortsynthet, 
som i varje fall i stadsplanering är oförlåtlig. Den 
blir inte bättre för att den usurperar beteckningen 
»realpolitik». Den är i ordets djupaste mening orea- 
listisk. 


I situationer som de ovan skisserade är det na- 
turligt att initierade arkitekter är bekymrade för 
Stockholms framtid. På stadsplanekongressen i 
Edinburgh hösten 54 diskuterades frågan av några 
svenska deltagare och även Sir Patrick Abercrombie, 
som suttit prisdomare i österbrotävlingen och rätt 
väl känner till stockholmsproblemen, lånade ett öra 
åt våra bekymmer. Senare på hösten hölls en stads- 
planekonferens på CTH, efter vilken ett tiotal kol- 
leger från Stockholm och Göteborg plus Steen Eiler 
Rassmussen från Köpenhamn ägnade en dag åt dis- 
kussion av frågan: kan vi enas om ett positivt pro- 
gram för nedre Norrmalms reglering? Man enades 
i varje fall om 3 huvudprinciper: gatunätets differen- 
tiering, fredandet av strömmens stränder och nöd- 
vändigheten av motorleder för genomgående och 
övergripande trafik, utan vilka det lokala gatunätet 
inte kommer att fungera. Man enades om att skis- 
sera upp ett planförslag, som vattenbyggnadsbyråns 
arkitekter 'och undertecknad åtog sig att efter råd 
och lägenhet utföra. 

Under arbetets gång har det visat sig, att her- 
rarna i VBB varit så pressade av sin dagliga gärning 
att de icke hunnit stå till tjänst med mer än gransk- 
ning, kritik och diskussioner. Skiss- och uppritnings- 
arbetet har därför huvudsakligen fallit på den pen- 
sionerade stadsplanechefens lott. Resultatet har kan- 
ske därigenom blivit något färgat av dennes syn 
på problemen och ark. Sune Lindström vill därför 
icke, ehuru åtskilligta tankar härstammar från VBB, 


stå som medansvarig författare till förslagen. Bort- 
sett från hur de tillkommit, så föreligger här i varje 
fall ett försök till en översiktlig planering för nedre 
Norrmalm enligt moderna principer och med inte 
bara trafikteknisk funktionsduglighet utan även med 
skönhetsvärdena som riktpunkt. 


Fig. 1 återger den trafikplan som bifogats 1946 
års plan. Huvudanmärkningen mot denna plan är, 
att den icke söder om Hamn-Klarabergsgatorna visat 
ett differentierat gatunät. Förutom på de enkelrik- 
tade »smågatorna» utefter strömmen bygger den en- 
dast på Hamn-Klarabergsgatorna som förbindelse 
mellan Tegelbacken och Nybroplan, resp. Kungs- 
holmen och Östermalm. Denna lösning av den ost- 
västliga trafikens problem har planen tydligen tagit 
i arv från 30-talets strider, där Sveavägens ned- 
dragande eller ej till Gustaf Adolfs Torg var huvud- 
temat och alla andra frågor blev mer eller mindre 
sekundära. Planförfattarna har förmodligen känt sig 
bundna av ett stadsfullmäktigebeslut, som det kostat 
så mycket tusch, trycksvärta och galla för att åstad- 
komma och som man därför inte gärna ville rucka 
på. En tunnelförbindelse från Herkulesgatan till Ar- 
senalsgatan har antydningsvis inritats i tidigare för- 
slag men har i senare utelämnats. 

Med hänsyn till Hamngatans utpräglade karaktär 
av detaljhandelsstråk kunde det redan på 30-talet 
med fog hävdas, att den icke på ett tillfredsstäl- 
lande sätt kunde fungera som huvudled för biltrafik 
utan att en sydligare sådan led måste skapas. I da- 
gens trafiksituation är det utan trafikräkningar och 
-analyser klart, att en sådan led redan nu skul- 
le behövas. Hur man på stadsbyggnadskontoret un- 
der dessa förhållanden och med färska prognoser 
för ögonen, som utlovar mellan en fördubbling och 
tredubbling av nuvarande trafik, fortfarande kan vid- 
hålla, att en motorled här skulle vara obehövlig, hör 
till de gåtfulla inslagen i dess projekteringsverksam- 
het. Kontoret har läst korrektur på detta och man 
har i marginalen antecknat: vilket fog?; varför måste 
en sydligare led skapas?; hur klart är det? — Svar 
ur ett julspex: »Finns det någon europé, som gör sig 
blind, fast han kan se?» 


Fig. 2 visar vår trafikledsplan. Den väsentliga 
skillnaden mellan denna och stadsbyggnadskontorets 
är att den utgått från gångtrafikstråken (schack-ru- 
tade i planen), varvid det kravet uppställts, att de 
mest gouterade och av ålder mest frekventerade, 
nämligen de nord-sydliga i Västerlånggatan söderut 
och Biblioteksgatan-Humlegården norrut jämte det i 
46 års plan ingående nya stråket från Hötorget till 
Sveaplatsen skulle anslutas till två ost-västliga stråk: 
Centralen — Klarabergsgatan — Sveaplatsen-Hamngatan 
-Norrmalmstorg-Nybroplan—Strandvägen samt hela 
kajsträckan från stadshuset till nationalmuseum, med 
Vasagatan förbi centralen, Drottninggatan, Rege- 
ringsgatan och Kungsträdgården som sammanbin- 
dande nordsydliga länkar. Allt efter läge, traditioner 
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Ovan: Fig. 4. Broarna: Söderström, under byggnad; Norrström, broar i två plan. Skala 1:2400 


eller framtida utvecklingsméjligheter kan dessa stråk 
fylla funktionerna som detaljhandelsstrak med mer 
eller mindre livlig lokal kortrafik eller praktiskt ta- 
get utan kortrafik eller som rekreations-, utsikts- och 
flanorstrak. 

Förutom vid ett fatal punkter, där plankorsningar 


med rel. livligt trafikerade körbanor inte lämpligen 
kan undvikas, skulle kommandot »GA NU» lysa 
med sin frånvaro i dessa stråk. I princip skulle fot- 
gängaren här ha samma status relativt fordon av alla 
slag som nu mellan de »gula strecken». Vissa, såsom 
Hamngatsstråket, Fredsgatan, Drottninggatan och 


Nedan: Fig. 5. Förslag till stadsplan för området söder om Hamn—Klarabergsgatan. Skala 1:4000 


Wee 
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Regeringsgatan skulle fungera som buss- eller spår- 
vägsstråk: De offentliga transportmedlen ovan jord 
bör följsamt ansluta till gångtrafiken. 

Där gångstråken har karaktären av parkstråk är 
de självfallet totalfredade för fordon. Detta gäller 
framför allt det ganska vidsträckta område som in- 


nefattar Berzelii Park, Kungsträdgården, Strömgatan 
och Gustaf Adolfs Torg. 


Ett conditio sine qua non för genomförande av 
denna tanke är naturligtvis motorleder utan plan- 
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korsningar och tomtutsläpp med tillräcklig kapacitet 
för genomgående och övergripande biltrafiken samt 
med sådana sträckningar och anslutningar, att bilis- 
terna exempelvis vid lågtrafik inte trots allt före- 
drar att leta sig fram genom matar- och lokalgator. 
Denna fråga har betydelse framför allt för det sätt, 
varpå infartslederna anslutas till citys motorleder 
och blir i icke ringa mån beroende på om man räk- 
nar med vänster- eller högertrafik. 

Vare sig man får höger- eller vänstertrafik är det 
em. vid Tegelbacken angeläget att lederna västerifrån 
inte får sin naturligaste och bekvämaste anslutning 
till Klarabergsgatan, som därigenom kan befaras bli 
onödigt hårt belastad. VBB har kraftigt understrukit 
denna synpunkt och yrkat på radikala omläggningar 
med hänsyn härtill. Går man över till högertrafik så 
saknas i stadsbyggnadskontorets senaste förslag 
(Byggm. A1 1956) en direkt förbindelse västerifrån 
till Herkulesgatan helt och hållet. Från Kungsholmen 
skulle man endast kunna komma till Herkulesgatan 
via stadshusbron. Men vare sig det gäller utfart från 
eller infart till nedre Norrmalm är en lösning, som 
i en viktig huvudled på en delsträcka saknar den ena 
körriktningen knappast godtagbar. 

Det är emellertid ganska lätt att i detta avseende 
komplettera förslaget så som visas i fig. 3 & 5, och 
— som det vill synas — snarare till fördel än till 
nackdel för stadsbilden, under förutsättning att 
formgivningen vid viaduktkonstruktionerna sker med 
vederbörlig ambition och omsorg. Man får hoppas 
att förvaltningen, när frågan blir aktuell, inte är sig 
selv nok utan låter arkitekterna-ingenjörerna tävla 
om denna svåra men tacksamma uppgift. 


De oerhörda svårigheterna att föra 6 körfiler, 4 
järnvägsspår och 4 TB-spar genom gattet mellan 
Gamla Sta'n och Riddarholmen utan att träda skön- 
hetens mest berättigade krav på hänsyn förnär, bor- 
de på ett tidigt stadium ha föranlett en förnyad 
prövning av P.G. Hörnells principlösning. Han lyc- 
kades dock föra 6 filer och 4 spår från Söder till 
Norr på ett sätt, som åtminstone av den yngre arki- 
tektgenerationen ansågs överlägset alla då förelig- 
gande motförslag. TB under strömmarna räknade 


Fig. 3. Tegelbacken — kompletterad 


man ännu ej med och där låg alltså den marginal, 
som fattades för att projektet skulle motsvara våra 
nuvarande krav. ; 

Eftersom det alltjämt är tekniskt möjligt att från 
Riddarholmen till Tegelbacken genomföra en lösning 
med lederna i två plan redovisas här en skisserad ut- 
formning enligt denna princip. På Riddarholmen 
skulle utrymme vinnas för kanalen och ett trädplan- 
terat gångstråk utefter denna. Vid Tegelbacken skul- 
le en väsentligt enklare och överskådligare lösning 
kunna åstadkommas. På båda ställena måste dock 
signalreglerade plankorsningar accepteras för vissa 
körriktningar. Stadsbyggnadskontoret har ansett den- 
na olägenhet så tungt vägande, att tanken inte kunnat 
ta's på allvar. Även om det finns skäl för antagandet, 
att tröghetslagen — som är lika giltig inom det po- 
litiska tänkandet som i den newtonska mekaniken — 
här spelat in, har det här redovisade utredningsar- 
betet, i synnerhet efter tillkomsten av kontorets nya 
tegelbacksförslag, trafiktekniskt givit ett negativt re- 
sultat. Dubbelbron måste dessutom säkerligen bli av- 
sevärt dyrare än broarna i ett plan. Och likväl! 
Man har ännu icke på allvar räknat med fyra järn- 
vägsspår och redan med de två blir brobredden så 
stor relativt den låga höjden att frågan om vad som 
här vore det rätta ingalunda är oberättigad. Man har 
inte diskuterat de grundläggande värderingar som 
fäller utslaget. 

Fig. 4 visar elevation av broarna från Sö. Malar- 
strand till Tegelbacken, Fig. 6 & 7 en jämförelse 
mellan de två alternativen. Skalan i de inritade sek- 
tionsplanen är 1 : 400. 


Vid Tegelbacken skall den fran olika håll inkom- 
mande trafiken fördelas. Det är om man håller sig 
till huvudlederna, 3 filer från söder, 2 från väster 
och 2 från norr. Härtill kommer Vasabrons, Stads- 
husbrons och Vasagatans filer. Enligt trafikräkning- 
ar, prognoser och analyser rör det sig i framtiden 
om trafikmangder av storleksordningen, per max. 
timme av norrifrån 4000 fordon, västerifrån lika 
mycket och söderifrån 5 000 fordon. 

Skönhetsrådet har lagt sin kritik av norrmalms- 
förslagen och speciellt betr. Tegelbacken efter den 
linjen, att man generalplanemässigt och på längre 
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sikt borde eftersträva en decentralisering av trafiken 
för att härigenom kunna förenkla trafikanordning- 
arna på känsliga punkter. Grundtanken i denna 
kritik torde emellertid vara verklighetsfrämmande. 
Ca 60 % av den trafik som kommer in till Tegel- 
backen är destinerad till nedre Norrmalm. Progno- 
ser och analyser grundar sig på trafikräkningen i 
maj 1953. Det är uppenbart att det nuvarande gatu- 
nätets otillräckliga kapacitet och bristen på parke- 
ringsplatser gör, att de nuvarande trafikmängderna 
icke svara mot det verkliga men delvis undertryckta 
trafikbehov, som faktiskt föreligger. Väg- och Vat- 
tenbyggnadsstyrelsen framhåller även i sitt remiss- 
yttrande över delstadsplan III, att de angivna tra- 
fikmängderna icke är de som skulle vilja uppstå 
utan att det är fråga om en medveten underdimen- 
sionering. Hur stor denna underdimensionering är 
framgår inte av utredningarna, men mycket tyder 
på att den trafik som vid den rel. närliggande tid- 
punkten 1970 kan söka sig fram till nedre Norr- 
malm troligen kommer att vara mindre än hälften av 
den, som skulle velat söka sig dit. 

Det är uppenbart, att om denna pessimistiska syn 
på frågan håller streck — och det finns ingenting 
som talar däremot — så kan ingen »decentralise- 
ring» av vare sig trafikleder eller trafikknutar råda 
bot för svårigheterna. Utan vad det gäller, i synner- 
het om man eftersträvar att trots trafikmängderna 
reservera tillräckliga utrymmen för ostörd gångtrafik 
och fredade friytor utefter våra vatten, är att just 
inom det centrala stadspartiet försöka sörja för mo- 
torleder med tillräcklig kapacitet. 

Från Tegelbacken till Brunkeberg är det relativt 
lätt att åstadkomma den kapacitet, som motsvarar 
de inkommande ledernas. Men därifrån österut och 
norrut måste tunnellösningar tillgripas om man inte 
är beredd att acceptera långt radikalare ingrepp i 
bestående förhållanden än någon — med undantag 
för Le Corbusier i sitt tävlingsförslag — hittills har 
förutsatt. 

Ett ganska ingående studium har här ägnats frå- 
gan om dessa tunnelleders läge och utformning. De- 
ras tekniska standard bör hållas så hög som möjligt. 
Därutöver skall i detta sammanhang endast fram- 
hållas, att leden Tegelbacken—Nybroplan måste ha 
åtminstone en central kontakt med lokalgatunätet för 
att kunna fylla sin funktion som infart öster- och 
västerifrån till city. Norra Smedjegatan ger en rel. 
lättgenomförd lösning på detta problem. 


Nybroplan hotar att bli en överbelastad knut- 
punkt där viaduktkonstruktioner över markplanet 
likväl till varje pris måste undvikas om man vill be- 
vara de specifika skönhetsvärdena i denna trakt. 

Det finns tre sätt att avlasta Nybroplan, nämligen 
dels genom Österbron, som kan ta Värtahamnarnas 
och Östermalms betydande trafik till Söder, dels 
genom att leda Strandvägens trafik till city och väs- 
terut under markplanet, vilket är liktydigt med 
att förlägga Herkulestunnelns mynning i Strandva- 
gen samt slutligen genom att icke leda Skeppsbrons 
trafik till city via tunneln till Nybroplan utan på bro 


direkt till Kungsträdgården. Den hotande överbe- 
lastningen av Nybroplan är ett av de skäl som gjort, 
att den gamla problemställningen bro eller tunnel 
blivit en annan. Båda delarna blir på längre sikt 
ofrånkomliga. 


Såväl trafiktekniskt som estetiskt finns endast ett 
acceptabelt läge för Strömbron: Från Skeppsbro- 
hörnet till Kungsträdgårdens västsida invid Operan. 
Det är här inte fråga om genomgångstrafik utan om 
trafik — framför allt spårvägar och bussar — från 
Söder till city. Varje annat broläge (än till Kungs-- 
trädgården) leder trafiken förbi i st. f. till city och 
intet annat broläge lämnar sikten fri från Kungs- 
trädgården ut över saltsjön mot södra bergen. 


I ett ögonblick som det nuvarande — då så stora 
omvälvningar förestår — gäller det att tänka tankar- 
na till sina yttersta konsekvenser, obekymrat om vart 
de därvid kan leda. Finner man konsekvenserna 
inacceptabla, ger detta besked om att man utgått 
från felaktiga premisser eller att man brottas med 
olösliga problem — ev. med skenproblem. Tänker 
man inte tankarna till sina yttersta konsekvenser, får 
man inte besked om någondera delen. 


Önsketänkande vilseför därför att det inte har 
några »yttersta konsekvenser». Det är farligt, därför 
att det är verklighetsfrämmande. 


Utopierna är resultat av önsketänkande. I den 
mån tänkandet närmar sig gränserna för det prak- 
tiskt genomförbara, löper det risken att hamna i 
utopier. Men å andra sidan hänger det praktiskt 
genomförbara på den viljekraft, som idéerna förmår 
ställa i sin tjänst. 

= 


Härtill två relevanta aforismer av Goethe: 

»In der Idé leben heisst das Unmögliche zu be- 
handeln als ob es möglich wäre.» 

»Den liebe ich, der Unmögliches begehrt.» 


Hur utopiska Tessins tankar om slottsombyggna- 
den än kunde ha förefallit före branden 1697, var de 
dock inte verklighetsfrämmande. Det kan ju en »för- 
verkligad utopi» inte ha varit. Tessin var ingen fan- 
tast, utan förhållandet var väl snarast det, att just 
hans beprövade verklighetssinne hos tidens spar- 
samma styrande grundlade det förtroende, som al- 
lena gjorde det möjligt för honom att i rätta ögon- 
blicket driva sina djärvaste planer till förverkligande. 


BYGGMÄSTAREN 1956, A 7 149 


Fig. 6. Broar i ett plan. Skala 1:400 


Det är önsketänkande om vi i dagens trafiksi- 
tuation och med bilismens sannolika utveckling för 
ögonen intalar oss att vi någonsin blir av med ström- 
bron. 


Tessin skisserade Norrbro som tillfart till slotts- 
ramperna från Gustaf Adolfs Torg. Han förde där- 
med slottets axiala komposition över Norrström och 
utformade torget därefter. Självfallet gav han bron 
samma höjdläge som kajerna. 

När Palmstedt byggde Norrbro föranleddes han 
av såväl grund- som vattenavrinningsförhållanden 
samt av de både estetiska och konstruktiva önske- 
målen om en mot spännvidderna svarande pilhöjd 
på valven, att förlägga bron avsevärt högre än Tessin 
räknat med. Därigenom uppkom pucklarna i kajpro- 
filen på båda sidor om strömmen. 

När riksdagshuset byggdes gavs Helgeandsholmen 
samma höjd som bron och man fick denna oformliga 
riksdagshusplan, mot vilken Ragnar Östberg så kraf- 
tigt reagerade i sitt helgeandsholmsprojekt. I samma 
veva revs Gustaf III :s opera, symmetrin vid torget 
gavs till spillo. Femton år senare byggdes bankpalat- 
sen, en ny dissonans i ensemblen. Norrbro står där i 
dag som ett fragment av en tanke. Hur magnifik den 
än är som monumental brokonstruktion, kan den inte 
trolla bort det faktum, att det enda som återstår av 
Tessins konception är brons planläge och att intet 
av det som gått förlorat kan återvinnas. 


Den nya strömbron fyller funktionen, förutom av 
att avlasta Nybroplan från trafik som ingenting har 
där att göra, att ge en direkt infart från Skeppsbron 
till city och att därmed befria Gustaf Adolfs Torg 
från funktionen som trafikfördelningsplats. Därmed 
har Norrbro spelat ut sin roll som ett led i Stock- 
holms huvudgatunät. Som lokal förbindelse till riks- 
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dagshuset och Gamla Sta’n har den en underordnad 
funktion att fylla, men denna skulle kunna övertas 
av en bro i Malmtorgsgatans förlängning. Slottstrak- 
tens problem har därmed blivit ett renodlat form- 
problem. Vi står i den sällsynta situationen att icke 
vid dess lösning behöva ta någon annan hänsyn än 
till slottet självt. 


Tanken på riksdagshusets rivning och ersättande 
med ett nytt, som skymtar i 1946 års plan, före- 
faller verklighetsfrämmande. Den hör till den sor- 
tens utopier som tolereras av»realpolitiken» därför 
att den till intet förpliktar, men just därför ger den 
heller icke någon vägledning för dagens planerings- 
arbete. Till skillnad från tanken på rivning av Norr- 
bro, som heller inte till något förpliktar, förutsätter 
riksdagshusets rivning ett centralt markreservat, som 
på så lösa förutsättningar knappast kan åstadkom- 
mas. 


Från Nationalmuseum till Rosenbad har under 
tidernas lopp radats upp en veritabel provkarta på 
europeisk 1800-talsarkitektur med ett enda men vac- 
kert minne från 1700-talet. Tessin får med sin tanke 
här ingenstädes fotfäste. Hans avsikt var att domi- 
nera, åtminstone så långt som norrbroaxeln nådde. 
Men därav blev intet — nu halkar han redan på 
Gustaf Adolfs Torgs puckel. Skulle han inte med de 
förutsättningar som nu föreligger månne föredra att 
dra sig tillbaka till stadsholmen, där ingen kan göra 
honom herraväldet stridigt? 


Och Gustaf Adolfs Torg? Kan det någonsin bli 
rätsida på denna plats innan dess golv planas av? 
Den förlorade symmetrin behöver man inte sörja om 
inte Norrbro ligger kvar och begär det omöjliga, 


Fig. 7. Broar i två plan. Skala 1:400 


som om ingenting hänt. Det har hänt och händer 
så mycket som varken Tessin eller Palmstedt kunnat 
drömma om, att båda två ålägger oss att tänka om å 
deras vägnar. Även om det skulle smärta honom i 
hans himmel, kanske man kan förutsätta, att Palm- 
stedt av fri vilja skulle vika för Tessin. 


a 
Och Stockholms vatten? Skulle man inte kunna 
enas om att det inte finns ett enhetspris per m'? Om 


1 m? pa Riddarfjärden är värd en tunna guld, hur 
många tunnor är da 1 m? vattenyta framför norra 


Fig. 8. Ny strömbro 


slottsfasaden värd? Ett svårt problem. Men det hör 
gudskelov inte hemma i nationalekonomien. 


När det gäller Stockholms centrum, utefter ström- 
marna och fjärdarna — och det är det saken här 
gäller — går det ett drag av tragik som en röd tråd 
genom Stockholms »stadsplaneöde», begreppet »tra- 
gik» fattat i de grekiska tragediernas mening, och 
likaså begreppet »öde». Olyckorna är inte tillfälliga 
utan historiskt eller »karmiskt» betingade. De drab- 
bar obevekligt och till synes oförskyllt, men som 
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följder av mänskliga svagheter och felsteg. Var och 
en måste »bära» sitt öde, men det står också var och 
en fritt att försöka i framtiden avvända olyckorna 
eller mildra deras verkningar, ev. förvandla dem till 
»blessings in disguise». 


Måhända kommer man sanningen ganska nara om 
man säger, att vad som fattats Stockholms styrande, 
allt sedan Tessins slottsomgivningsprojekt bokstavli- 
gen föll i glömska, ar den välavvägda blandning av 
framsynthet och sunt förnuft som hade kunnat halla 
en kontinuerlig balans mellan ohämmad utopism och 
krass realpolitik. Här har tidvis det ena och tidvis 
det andra härskat och resultatet har blivit magni- 
fika ansatser som aldrig fullföljts. 


Det kan vara lätt att dra historiska paralleller men 
lika svårt att ur dem dra för vår egen tid relevanta 
slutsatser. Men det är inte svårt att i dagens situa- 
tion konstatera, att å ena sidan utopiska tendenser, 
inspirerade av storstads- och trafikutvecklingen i 
USA och a andra sidan en för visso mycket ef- 
fektiv men tillika ganska krass realpolitik f.n. är 
de dominerande dragen i Stockholms stadsplanevä- 
sen. Den förra representeras av trafikteknikerna, 
den senare av de politiska instanserna. 

Det trafiktekniska tänkandet befinner sig i stöp- 
sleven: man är beträffande möjligheterna att lösa 
problemen pessimistisk, man följer med spänd upp- 
märksamhet utvecklingen hemma och ute i världen 
men har inga klara begrepp om vart det bär hän. 
Men mer eller mindre medvetet syftar man till och 
tror på så radikala omgestaltningar av våra städer, 


Fig. 9. Ny strömbro 
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att inga tidigare utopier — möjligen med undantag 
av Le Corbusiers — kan uppvisa motstycken. 

Samtidigt arbetar realpolitikerna med den vansk- 
liga uppgiften att i avsaknad av en översiktlig pla- 
nering låta uppgöra detaljplaner och få dem fortast 
möjligt antagna och fastställda, så att både för sta- 
den själv och för dess näringsliv och enskilda fastig- 
hetsägare angelägna byggnadsprogram skall kunna 
praktiskt genomföras. 


I den mån denna situation är riktigt tecknad, är 
det inte svårt att inse, att det, som i första hand 
får sitta emellan är ideella värden av olika slag. 
Och just bristen på översiktlig planering gör det 
omöjligt att förutse vilka värden som hotas och 
omöjligt att, som Le Corbusier i sitt norrmalmspro- 
jekt, utnyttja de förestående omgestaltningar för 
att nyskapa i stor stil. Utopierna gäller inte längre 
stadens skönhetsvärden utan dess praktiska funktion 
i bilismens tidevarv. 


Utan tvivel är detta fullt tidsenligt. Men Stock- 
holms slott, Saltsjön, strömmarna, Mälaren och. de- 
ras stränder är och bör förbli en tidlös miljö, som 
rymmer så stora värden, att den kan förtjäna att just 
nu, innan det blir för sent, genom en målmedveten 
och översiktlig planering undanta's från och höjas 
över den mycket tidbundna och därför också jäktade 
och oberäkneliga utveckling som pågår. Tendensen 
är nu Överallt att skapa »enklaver», där gångtrafiken 
är ensamrådande. Den studie av stockholmska stads- 
planeproblem, vars resultat här i korthet redovisats, 
kan sägas gå ut på att av detta stadsparti skapa en 
sådan enklav. 


i 


KO I BO 


Kommentarer till en utstallning 


For en tid sedan visades pa Tekniska Museet dags- 
aktuella lantbruksbyggeri projekterat av Kungl. Lant- 
bruksstyrelsen jamte byggnadsmaterial och diverse 
utensilier fran Svenska Metallverken pa vandrings- 
utstallningen »Ko i Bo». Trots skicklig reklam passe- 
rade detta lilla evenemang ganska obemarkt. Det var 
synd, dar redovisades de senaste resultaten av en sant 
funktionalistisk utveckling. En funktionalistisk revo- 
lution pa kungligt uppdrag ledd av överdirektör och 
byrachef i spetsen av en stab pa uppskattningsvis 
femtio man inom Statens forskningsanstalt for lant- 
mannabyggnader och Kungl. Lantbruksstyrelsens 
byggnadsbyra med lantbruksnamnder. Femtio man 
inspirerande och kontrollerande en arlig investering av 
i runt tal 60 miljoner av de 6 miljarder, som place- 
ras i anlaggningar och byggnader. 

För den oinvigde skulle det ha varit upplysande 
med en kort introduktion, en kavalkad av ekonomi- 
byggnader fran romantiskt representativa hundra- 


Vinjetten: Interiör av lésdriftsladugarden pa Bleckens gard 

I transportören på den anslutande logens golv lastas pressfoder, hö 
och ströhalm och transporteras upp till den i djurstallets tak hängande 
transportören. Från transportbanden faller hö och pressfoder ner i 
foderhäckarna, medan ströhalmen släpps ned i boxen. Ljusinsläpp 
från genomskinliga plastskivor i takets nock. Exteriör se sid. 154 
nederst och plan- fasadritningar se sid. 155 nederst. Foto: Sten Vilson 


Ay arkitekt SAR Tore Webjörn 


DK 631.2:061.4 (485 Stockholm) 
åriga herrgårdsstallar via 30-talets kompletta masto- 
donter, strandade atlantångare, fram till dagens fritt 
konstruktiva hallar och behållare. 


Vilka är då de programmatiska krav som fört fram 
till det visade resultatet. Först och främst den på- 
trängande nödvändigheten av att minska det kapital 
som investeras i lantbrukets byggnader genom att an- 
vända billiga material och enkla konstruktioner med 
tekniska detaljer anpassade till kunnigheten hos lands- 
bygdens hantverkare i dag, men framför allt genom 
att skära bort onödiga volymer och sänka omotiverat 
hög standard. Sedan kommer kravet på minskad ar- 
betsåtgång. Låt djuren själva hämta sin föda, låt dem 
gå fritt i boxar, reducera mjölknings- och utgödslings- 
arbetet, placera alla förnödenheter lätt tillgängliga och 
inför arbetsbesparande transportanordningar. Dessa 
blir för övrigt ofta avgörande för rummens form. 
Lantbuksarbetet består i stor utsträckning av trans- 
porter. Därnäst framträder behovet av flexibla lös- 
ningar. Idealet vore ur denna synpunkt standardise- 
rade hallar som kunde rymma skiftande funktioner 
från mjölk- och fläskproduktion till traktorreparatio- 
ner och hemindustri. Den moderna bonden lunkar in- 
te längre i farfars plogfåror uppehållande sekelgamla 
traditioner, han aktar icke för rov att efter konjunk- 
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Överst på föregående sida: Lösdriftsladugård för 
ca 14 mjölkkor samt ungdjur 

Grusgolv, sockel av betonghålsten, oisolerade 
ytterväggar av korrugerad aluminiumplåt, iso- 
lerat yttertak av korrugerad aluminium, glas- 
ullsisolering och underbeklädnad, ljusintag av 
korrugerade genomsiktliga plastskivor. 
Pressfodersilo av slät aluminiumplåt på trä- 
stomme 

Ströhalm och hö lagrat i den anslutande äldre 
logen 

Väsby gård, Lista, Södermanlands län. Ägare = 
Bröderna Ekman. Foto: Sune Sundahl 


T. h: Djurstall för 36 uppbundna mjölkkor 
Väggar och tak av korrugerad aluminiumplåt, 
mineralullsisolering samt invändig beklädnad 
med plankorrugerad aluminiumplåt. Gavlarna 
utvändigt beklädda med plana asbestcement- 
plattor, ljusintag av glasfiberarmerat plastglas 
utan bågar och karmar 

I anslutning till denna byggnad äldre loge med 
utrymme för ströhalm och hö. I logen är anord- 
nat oisolerade boxutrymmen för lösgående ung- 
djur 

Pressfodersilo av slät aluminiumplåt på trästomme 
Tarvs gård, Knutby, Uppsala län. Ägare = staten. 
Arrendator = Tarvs Sambruksförening (5 aktiva 
medlemmar). Foto: Sten Vilson 


Nedan: Oisolerad ladugård för 45 biffdjur i lös- 
drift, utrustad med flyttbara foderhäckar som 
medelst transportörer fylles med hö och press- 
foder från logen. Takstolar av spikade träbågar 
med ytterbeklädnad av korrugerad aluminium- 
plåt. Skala 1:600 

Maskinhall av samma storlek och konstruktion 
som ladugården med värmeisolerad och flyttbar 
reparationskur i rörkonstruktion 

Ladugården och maskinhallen sammanbindes 
med öppet vagnslider utformat som plant tak på 
trästolpar. 1. Ströhalm 2. Silor 3. 45 göddjur 
4. Vagnslider 5. Maskinhall 6. Repcrationsut- 
rymme 

Bleckens gård, Söderfors, Uppsala län. Fede = 
Stora Kopparbergs Bergslags AB, Strömsbergs 
förvaltning 


Nederst på föregående sida: Exteriör. Foto: Sten 
Vilson 
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turerna växla från den ena produkten till den andra 
ledd av lönsamheten. 

Lat oss sedan lämna alla övriga faktorer som in- 
verkar på den slutliga lösningen åt sidan för att söka 
dra ut den byggnadstekniska kontentan av dessa 
förutsättningar. Vi har i »Ko i Bo» en intressant 
illustration. Byggnadskropparna får en ny uttrycks- 
fullhet genom prismatiska, cylindriska och välvda 
former förstärkta genom betonade vertikaler och 
stora horisontala ytor. Dessa energiska volymer ford- 
rar en stark organisation för att inte utbrista i för- 
virrad kakafoni. Ett djärvt experimenterande har vi- 
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sat användbarheten hos en rad nya material. Så om- 
sluter i ett par av de visade byggnaderna den korru- 
gerade aluminiumplåten tillsammans med genomskin- 
lig plast volymerna som en smidig hud med förbluf- 
fande eleganta och enkla detaljer från nock till 
sockel. 

Dessa resultat har inte nåtts utan möda. Den 
moderna bonden tillhör en av samhällets mest mång- 
kunniga och idérika yrkesgrupper, men betänk den 
enorma betydelse utformningen av hans byggnader 
har inte bara för honom själv utan även för hans 
efterkommande och det framstår klart att hans stora 
försiktighet är berättigad. Det har alltså krävts en 
effektiv propaganda och en vansklig försöksverksam- 
het för att föra utvecklingen framåt. Där har de två 
berörda ämbetsverken gjort förnämliga insatser. Men 
inför deras inneboende expansionslusta reses tre önsk- 
ningar. Projektera inte själva sådana anläggningar, 
som kan utföras med statligt stöd, byggherren kom- 
mer i ännu starkare beroendeställning till ämbets- 
mannen om denne både projekterar och kontrollerar. 
Projektera inte stora anläggningar åt idérika och 
kapitalstarka byggherrar som Stora Kopparberg. Så- 
dana objekt är så få, att den stimulans de erbjuder 
bör ges åt fria projektörer. Har inte staten "själv 
tillräckligt många byggnader på sina domäner att 
experimentera med? Slutligen: offentliggör omsorgs- 
fullt resultaten, även när de inte blir de avsedda. 
Det är förklarligt om den fria yrkesmannen inte 
basunerar ut svikna förväntningar men det bör den 
starka staten rå med till allmän nytta. 

Men låt oss återvända till utgångspunkten, »Ko i 
Bo» för att ge projektens och utställningens arki- 
tekt Torvald Åkesson en komplimang inte bara för 
en stimulerande exposé utan även för de spirituella 
och eleganta arrangemangen, tack för folietupp och 
ko i koppartråd. 


Fogfri nock eller takfot av kall- 
bockad korrugerad aluminium. 
plåt. Foto: Sune Sundahl 


Källarlöst bostadshus med 3 rum 
och kök 

Yttervaggar av 1” vtterpanel, 
mineralullsmatta, gipsiplatta. Yt- 
tertak av korrugerade asbest- 
cementplattor 

Bredvidliggande ekonomiavdel- 
ning med pannrum, tvättstuga, 
matkällare och förråd. Ytter- 
väggar till detta utrymme är av 
25 cm betonghålsten 

Tarvs gård, Knutby, Uppsala län. 
Ägare = staten. Arrendator = 
Tarvs Sambruksförening (5 ak- 
tiva medlemmar). Foto: Sune 
Sundahl 


Nya projekt i USA och Västtyskland 


Ovanstående skyskrapa som skall ligga vid Park 
Avenue i New York projekteras för närvarande 
av Mies van der Rohe. Den är 38 våningar hög 
och innehåller kontorslokaler. Det blir den för- 
sta större byggnad där ytterväggsbeklädnaden är 
helt av brons. Glaset är färgat grårött för att 
harmoniera med bronsytorna. 


I Diisseldorf planeras en ny kontorsbyggnad i 
24 våningar för aktiebolaget Mannesmann. Bygg- 
naden, vars utseende framgår av modellfotogra- 
fiet ovan t. h. är en tillbyggnad till bolagets äldre 
anläggning vid Rhen. Arkitekter Dipl. Ing. Paul 
Schneider Esleben och Dr. Ing. Herbert Knothe. 


Daimler-Benz planerar en ny kontorsbyggnad 
i Stuttgart som skall inrymma företagets centrala 
förvaltning. Modelifotot t. h. Byggnaden skall 
ligga inom industriområdet och placeras på pela- 
re över »Mercedesgatan>» som skär genom områ- 
det. Arkitekter är Prof. Rolf Gutbier, Dipl. Ing. 
Hans Kammerer och Dipl. Ing. Walter Belz. 


KE 


Modellfotografier: Pressens Bild 


paid bel hb heehee | 
ones EE TET 


bleeds ebb be Lh neti 
BETES SAN"? omy GONE TAA ER HOR AR 


— ila 2 (a ab 9 


BYGGMÄSTAREN 1956, A 7, notisavdelning 49 


Nybyggnaderna vid MIT 


För omkring ett år sedan avslutades 
byggnadsarbetet på den nya hörsals- 
byggnaden och kapellet vid Massachu- 
setts Institute of Technology. Byggna- 
derna, som ritats av Eero Saarinen, av- 
viker på ett uppseendeväckande sätt från 
den arkitektoniska karaktären hos de 
övriga collegebyggnaderna. De är resul- 
tatet av en mycket lång projekterings- 
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T. v: Modellfoto 


process, där i synnerhet horsalsbyggna- 
den genomgatt flera formstadier, innan 
Saarinen stannade for en sluten sfärisk 
form — skaltaket utgör en 1/s av en sfär 
— med stöd endast i tre punkter. Bygg- 
naderna är belägna pa en stor öppen 
stenlagd plats som skall fungera som 
en centrumplats for hela collegeanlagg- 
ningen. 


Enligt Saarinens sätt att se ar bygg- 
nadens form icke ett direkt svar pa de 
funktionella krav som en hörsal ställer, 
som t. ex. är fallet vid den stora sam- 
lingssalen i FN-byggnaden, utan mer en 
syntes eller avvägning mellan dels funk- 
tionella krav, dels en önskan att finna 
en enkel arkitektonisk form som är ett 
riktigt uttryck för våra byggnadstek- 
niska möjligheter. Den sfäriska formen 
är inte generellt giltig som hörsal, men 
tillämplig för ett rum som detta, där 
scenhus saknas. Avvikelserna från den 
ideala akustiska formen korrigeras med 
hjälp av rörliga undertaksskärmar (»fly- 
tande moln>). 

Kapellets form har bl. a. dikterats av 
behovet att skapa ett stilla, rofyllt rum 
trots belägenheten på centrumplatsen. 
Kapellet är cylindriskt och omgivet av 
en vattenfylld vallgrav och nås via en 
täckt gång över vallgraven. Rummet 
saknar vanliga fönster. Dagsljuset kom- 
mer dels uppifrån genom en rund lan- 
ternin ovanför altaret, dels underifrån 
genom spalter efter väggarna efter att 
ha reflekterats genom vattnet i vallgra- 
ven. 

I den arkitektoniska kompositionen 
ingår även en åttavåningsbyggnad som 
sträcker sig utefter hela långsidan av 
den öppna stenlagda platsen, men den 
har ännu icke uppförts. 

KE 
Foto: E. Fitzgerald, United Press ge- 
nom Pressens Bild 


T. v: Exteriör av hörsalsbyggnaden 


Ovan: Sektion. Huvudplanen innehåller en hör- 
sal för 1200 åhörare. Under denna en mindre 
teater med 200 platser. Skala 1 : 800 


T. v: Interiör av hörsalen 


Ovan: Plan av hörsalsbyggnaden. Till höger om | 
mittlinjen visas takplanen. Skala 1: 800 | 


Ovan: Interiör av hörsalens foyer 


Nedan: Del ay taket i hörsalens bakre del visande 
undertaksskärmarna och projektionsrummet 


T. h: Exteriör av kapellet 


Nedan t. h: Interiör av kapellet mot altaret 


Nedan: Ljusspalt vid golvet genom vilken solljuset reflek- 
teras in via den omgivande vallgravens vattenyta 
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Forts. från sid. 45 
av industriell produktion påminner, en- 
ligt min mening, om ägget som kom före 
hönan, ty jag har svårt att tänka mig 
industriell verksamhet utan någon form 
av standardisering. Standardiseringen är 
väl snarare en av förutsättningarna för 
än en konsekvens av industrialiseringen. 
Vad slutligen hantverket beträffar så 
intresserar sig, på goda grunder, bl. a. 
Sveriges Hantverks- och Småindustrior- 
ganisation för det svenska standardise- 
ringsarbetet och bevakar såsom SIS-med- 
lem sina intressen vid de sammanträ- 
den då förslag till svensk standard be- 
handlas. Så t. ex. stoppades för något 
år sedan ett förslag till standard för trä- 
skruv på grund av betänkligheter som 
framfördes från hantverkarnas sida. Att 
påstå att hantverket inte har någon an- 
vändning av standardisering är därför 
knappast riktigt. Hantverkaren har in- 
tresse av att få de material och redskap 
som han använder standardiserade. 
Slutligen en liten detalj. Arkitekt 
Bergvall gör åtskillnad mellan »automa- 
tisk produktion» och »automation». Vari 
denna skillnad skall bestå är inte så 
lätt att komma underfund med. Detta 
spörsmål är emellertid i första hand en 
TNC-fråga, och överlämnas därför med 
varm hand till nomenklaturexperterna. 


Olle Sturén 


Konstnärerna och samhällsbyggandet 


I KRO:s medlemsblad (nr 
2, 1956) har konstnären 
Tor Hörlin i anledning av 
den då pågående tävlingen 
om tunnelbanans utsmyc- 
kande skrivit en liten upp- 
sats under rubriken >Någ- 
ra synpunkter på konstnä- 
rerna i  samhdllsbyggan- 
det>. Det kan nämnas att 
Tor Hörlin var medlem i 
tävlingens prisnämnd. Vi 
citerar här ett stycke: 


»Med hänsyn till det positiva intresse, 
som de kommunala myndigheterna vi- 
sat, kan denna tävling dock vara inled- 
ningen till att konstnärerna fastare än 
hittills engageras i det samhälleliga 
byggnadsarbetet. 

Det vore bra om denna tävling även 
kunde bli en tankeställare för de arki- 
tekter, som förstår målarens arbete så 
bra, att de anser sig kunna göra det 
bättre själva med påföljd att lösningen 
av färgproblemen i arkitekturen ofta är 
ett uttryck för ett amatörmässigt, pas- 
sivt estetiserande i underkanten av det 
ur konstnärlig synpunkt f6rsvarliga, 
ibland värre.» 


På grund av ett beklagligt missöde vid 
tryckningen har 35:e raden pa sid. 106 
i artikeln om »Garagering» i nr A 5, 
1956 blivit felaktig. Där ‘skall stå >hän- 
syn till dessa synpunkter, vilka i långa 
loppet tor-» 
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Folkhögskola i Skinnskatteberg 


Tävlingen om folkhögskola i Skinnskat- 
teberg har avgjorts. Vid tävlingstidens 
utgång hade 56 förslag inkommit. 

Prisnämnden beslöt att prisbelöna föl- 
jande förslag: 

1:a pris, 9 000 kr, till nr 46, >Tun>, 
utfört av arkitekter SAR Jan Ericsson, 
Torgny Gynnerstedt och Bengt Ågren, 
IStockholm-Vällingby. 

2:a pris, 5 000 kr, till nr 30, »Olle>, 
utfört av arkitekter SAR Bertil Falck och 
Gunnar Nordström samt byggnadsingen- 
jör Erik Smas, Stockholm. 

3:e pris, 4 000 kr, till nr 33 »Projicie- 
rad miljö», utfört av Olivergrens arki- 
tektkontor, Göteborg, genom «arkitekt 
SAR Johannes Olivegren, teknologer 
Fredrik Wennström och Lennart Ols- 
son med teknolog Arnold Bjerned och 
studerande P Macris som medarbetare. 

Dessutom har prisnämnden beslutat 
inköpa följande förslag: 

För 3 000 kr, nr 13, >Gemenskap>, 
utfört av arkitekt SAR Arne Rudberger, 
Stockholm, med arkitekt SAR Lars Eng- 
lund som medarbetare. 

För 2 000 kr, nr 50, »Vettersvy>, ut- 
fört av arkitekt SAR Lars Åkerlund, 
Stockholm. 

För 2 000 kr, nr 4, >Craal>», utfört av 
Olivegrens arkitektkontor, Göteborg, ge- 
nom teknologer Fredrik Wennström och 
Lennart Olsson med teknolog Arnold 
Bjerned och studerande P Macris som 
medarbetare. 

Prisnämnden utgjordes av riksdags- 
man Hernfrid Bark, Riddarhyttan, rek- 
tor Torvald Karlbom, Åkersberga, för- 
valtningsutskottets ordförande, ombuds- 
man Sten Söderberg, Västerås och ar- 
kitekter SAR Curt Laudon, Stockholm, 
Karl Sörensen, Västerås, samt Erik The- 
laus, Stockholm. 


Inbjuden tävling rörande bostadsområ- 
de i Eskilstuna 


Den inbjudna tävlingen om bostadsom- 
råde vid Årby i Eskilstuna för AB Fri- 
staden har nu avgjorts, Vid tavlingsti- 
dens utgång hade två förslag inlämnats. 

Prisnämnden beslöt att med 1:a pris 
belöna förslaget »Oppen stad», utfört av 
arkitekt SAR Gustaf Lettström och träd- 
gårdsarkitekt FsT Walter Bauer, Stock- 
holm. 

2:a pris tilldelades förslaget »Plask- 
damm>, utfört av arkitekt Gunnar Wik- 
land, Göteborg. 

Övriga inbjudna arkitekter var Arne 
Ljung tillsammans med Sven Graflund 
och Rolf Ekeberg. 

Prisnämnden framhöll i sitt utlåtande 
att »förslaget Öppen stad’ såväl stads- 
planemässigt som vad beträffande pro- 
jekteringen av de enskilda byggnaderna 
och grönytorna utgör ett gott underlag, 
som efter en Overarbetning på vissa 
punkter är väl ägnat att ligga till grund 
för Årbyområdets utbyggnad». 

Prisnämnden utgjordes av byggnads- 
nämndens ordförande redaktör Eric 
Edenmark och byggmästare Göte Eriks- 


son, Eskilstuna, arkitekt Gösta Ekroth, 
Västerås, ordf. i AB Fristaden, bygg- 
nadsingenjör Mauritz Larsson, bygg- 
nadsingenjor Arthur Söderberg och 
stadsarkitekt Sven Liljekvist, Eskilstuna, 
med stadsplanearkitekt Sven Tynelius 
som sekr. 


Inbjuden tävling om kyrko- och for- 
samlingsbyggnader i Farsta 


Den inbjudna tävlingen om kyrko- och 
församlingsbyggnader i Farsta försam- 
ling har nu avgjorts. Vid tävlingstidens 
utgång hade fem förslag inlämnats. 

De fem inlämnade förslagen befanns 
av prisnämnden vara i det närmaste lik- 
värdiga och tilldelades därför lika pris 
om 5 000 kr vardera. 

Prisnämnden förordade att förslaget 
»Hogkyrka» utfört av arkitekter SAR 
Hans Borgström och Bengt Lindroos ef- 
ter ytterligare bearbetning skulle läggas 
till grund för utförande. 

Övriga inbjudna arkitekter var Cyril- 
lus Johansson, Sven Ivar Lind, Carl Ny- 
rén och Arne Rudberger. 

Prisnämnden utgjordes av kyrkoherde 
Ejnar Danielsson, byggnadsrådet Ragnar 
Hjorth, direktör Gustaf A Hägglund, ar- 
kitekt SAR Sven Markelius, byggmästare 
David Sällström och arkitekt SAR Len- 
nart Uhlin. } 


Inbjuden tävlirg om kyrko- och for- 
samlingsbyggnader i Skarpnäck 


Den inbjudna tävlingen om kyrko- och 
forsamlingsbyggnader i Skarpnäcks for- 
samling har nu avgjorts. Vid tavlingsti- 
dens utgång hade fem förslag inlämnats. 

Prisnämnden belönade med 1:a pris, 
6 000 kr, förslaget »Mellanspel», utfört 
av arkitekt sar Sigurd Lewerentz. 

2:a pris, 4000 kr, tillföll förslaget 
»Thomas> utfört av arkitekt Ture Ry- 
berg. 

Prisnämnden förordade att förslaget 
»Mellanspel> efter ytterligare bearbet- 
ning måtte läggas till grund för utfö- 
rande. 

Övriga inbjudna arkitekter var Hans 
Asplund, Sven Hesselgren och Georg 
Varhelyi. 

Prisnämnden utgjordes av kyrkoherde 
Ejnar Danielsson, byggnadsrådet Ragnar 
Hjorth, arkitekt SAR Sven Markelius, 
ombudsman Nils Roth, kassör Manne 
Setréus och arkitekt SAR Lennart Uhlin. 


A Inlamn.- Se 
Uppgift tid Byggm. 
Kölner-domens om- | 31 aug. | Nr A 2 
givning 1956 |56 sid. X 
Sim- och idrottshall 
samt ungdomsgard| 21 sept. | Nr A 4 
i Fagersta 1956 56 s. XI 
ForsakringshusiOslo| 15 okt. | Nr A 4 
1956 56 s. XX 
Stadsplan för stads-| 15 okt. | Nr A3 
delen Sätra i Gävle! 1956 |56s. XVI 
Nyatyska möbeltyper| 18 okt. | Nr A 7 
1956 56 s. VI 
Konserthus i Oslo 1 april | Nr A 7 
1957 | SOST OCK 
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